e R

CNGIC

Informe trabajo realizado a Valvula de corte SV-BM30

o Serealizan pruebas de apertura/cierre para identificar la posicion real de la valvula.

o Verificacion de posicion de valvula en terreno. Se encuentra que la valvula estaba
en un 30% de apertura (supuesto cierre 0%).

o Se normaliza valvula a la posicion que corresponde cierre completo (0%), ajuste
mediante volante manual.

o Se realizan pruebas de apertura y cierre para verificar el pase de la valvula con
circuito de diésel en servicio, prueba efectiva una vez ajustado el cierre se confirma
que la valvula cumple su funcion (valvula neumatica sin pase de diésel se confirma
lectura en flujo metro local).

0 Se realiza medicion eléctrica en sefiales de posicion (finales de carrera) de la
valvula, ya que no indicaba la posicion de cierre y abierta a sala de control. Se
encuentra que cable de alimentacion de esas sefiales estaba en corto circuito.

o Se realiza nueva canalizacion y tendido de nuevo cable eléctrico desde la caja de
paso (KYT 3.01) la valvula SV-BM30.

o Se realiza Conexion de nuevas sefiales finales de carrera en valvula neumatica SV-
BM30.

o Serealiza calibracion de finales de carrera y pruebas con sala de control
confirmando status de posicion.

0 Ademas se realiza cambio de instrumentacion asociada a la valvula estos
componentes fueron los siguientes:

= Regulador de aire.

= Electrovalvula (solenoide)

= Lineas de aire (Tubinga).

= Mantencion a valvula.

= Ordenamiento de cables y limpieza de panel.
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Imagen del antes y después del trabajo realizado en valvula neumatica CORTE DE DIESEL
SV-BM30
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Valvula neumatica corte diésel SV-BM30 queda habilitada y entregada a operaciones.




